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@ Vorrichtung zur geregelten Verzogerung eines etwa geradlinig bewegten Korpers, Insbesondere eines 
Kraftfahrzeugs 

Vorrichtung zur geregelten Verzogerung eines etwa ge- 
radlinig bewegten Korpers (1), insbesondere eines Kraft- 
fahrzeugs, mit einem theoretisch Oder im vorhergehenden 
Versuch, insbesondere Crashversuch, ermtttehten Ablauf, 
mit einer Bremseinrichtung zum geregelten Abbremsen des 
Korpers (1) und einer geregelten Ruckbeschleunigungsein- 
richtung zur genaueren Simulation von Crashversuchen mit 
elastischen Verformungsanteilen, die den Korper (1) im An- 
schluK an seine plastische Oeformation nach ruckwarts be- 
schleunlgen. 









1 





un 

CO 

ui 
Q 



BUNOESORUCKEREI 09.85 508146/440 70 



J 34 21 546 



Patentanspruche- i^S^^'^^'T ''"^ SoIIgeschwindigkeit beschleunigten 

uinsprucne. Fahrzeugs oder emer Teileinrichtung davon. einen re- 

1. Vorrichtung zur geregelten Verz6£enine eines hf.r^u?- ^^'^'''''^^f^f'' StoBdampfer. vorsieht. Dieser 

nes Kraftfahr2eugs.2einm SoreS^^^^ ' v""^-"^ mn Offnungen versehenen Zylindern. die ab- 

vorhergehenden y.^oK ZiZTc£y:^. chef Durch^n: ^'"^'"'^"""een einen untenchiedli- 

such. ermittelten Ablauf, init einer BrenLeiStun^ «ron, Sm ^^xf T"*?"'" Ji' FlQssigkeits- 

zum Abbremsen des Koroers d !ZT/h ^^l' '^"^ "'^^ht jeder Verzoge- 

kennz^ichnculo^^^^JMtut fine' 5^^^^"^^'=""] ^"Jg^bb^^ "nd 

zwei Bremsbacken (3.30 auSnTe Bre™ ff^/^^^g oder d.e Teileinrichtung nur 

ren Schlitten (7) verbunden istliJd dafl di^V^Sc^^^ Lrwenn H?, ^h" '^"''"""^ zusammenwir- 
tung eine RuckbeschleunigungseinrSung umS. ie^kwn r k "^^U^ """" ^'^ ^O'"- 

die etwa nach Beendigunfder VomSbew^Jun^ hrf^^ Geschwmd.gke.t an der Geschwindigkeits- 
des Kfirpers (1) zu wirkL begijm ^eTuf def ,n ^'''■^''/^''''^"^^'^"^^""g^tderGeschwindig- 
Schlitten einUkende K JwbeSagrgsetich tT^XlT^I"^^T'^'' ''''''^^ 
tung (9) aufweist und fiber die ReibsSne JSTnd v k ''"^''^•'iJL vorgeschaltet Mit der Ge- 

die Bremszange auf den Korper wirS ^ h^lSl p't"*'^ ""^^^^ vor- 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 dadurch eekenn SiZff r • ^^'^^^"S eine bestimmte Fahrgeschwin- 
zeichnet. dafl die Rfickbes^eud^ScSg 25 s£rj^rnt?-^ 

den Karper (1) in Ruckwartsrichtung gereeS T! S^T-*®^- ^"^u vorgegebenen zeitlichen Si- 
schleunigt und/oder verzogert ^ ^ f • ™* Geschwindigkeitsbremse weder be- 

3. Vorrichtung nach A4ruchl. dadurch gekenn- Au£KrP?f^"^ ■ 

zeichnet daB der Korper (1) in seto^ Bewf !,,n« ■ '^"^^abe der Erfmdung ist es, eine Vorrichtung der 
richtung gefOhrt ist Bewegungs- eingangs genannten Art so weiterzubilden. daB mit ihr 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekeim- efn Wnrflrn f^ oder beim Aufprall eines KoTjers auf 

K5rpersa)nach uSSat eht un^^^^ SSt'" Gattung dadurch gelost Z^t 

zangenachobengerichtetistundsfchMdemSt- ^/ ^renu^backen aufweisende 

ten (7) abstutzt. aca an aem iclint- Bremszange und euie m Bewegungsrichtung des Kor- 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- ne'^S'^Ti^J-^ o""''^''''^" verlaufende Reibschie- 
zeichnet. daB der Schlitten (7) mit«irdrehba^S ^ ^ Bremszange oder die Reibschiene 
len (4) gefuhrt ist. ^ ' cirehbarer Rol- 40 mit emem m Bewegungsrichtung des Korpers zwischen 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5. dadurch sekenn- dJn Hi. v " Y«;;'^Serbaren Schlitten verbunden ist und 
zeichnet, daB die Bremszange an der oSersSe Ses f„nl , t7 r,?'?*""^ RQckbeschleunigungseinrich- 
Schlittens (7) befestigt isL ^ ^ '^'^ "Derseite des tung umfaBt. die etwa nach Beendigung der Vorwarts- 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- q^Mfn^^ ^" """'•'^e" ^eginnt. eine auf den 
zeichnet. daB der Schlitten (7) wSddf r fufw^i!t un^T ."'^t ."^^^{"bertragungseinrichtung 
wartsbewegungdesK6rpers(l)andSfnschIaIf6 luf7.Tic ' ^^l^f^'^^^ ""d die Bremszange 
anliegt,derinRichtungdieserBeweg^g^gT ^^'^ auL der beT'T'/'^St" ''''t" ^^^^^ l'^"" 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadureh Vekemi- dnSh h;. ri t"" ^°'P^" «n Hindemis 
zeichnet. daB ein Beschleunigungs^uSmer voS^ so ^^n.htS^TT-'^'' ^^i^^" ^"^te EinfluB reali- 
sehenist.derdieBremskraftbeeMS ^ niSn n ^"=^"8' '^^'^ AnschluB an die 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch ge- SSa^sb^cKS" " '^^^^^ "^"^ 
kennzeichnet, daB die KraftubertraeunKeinrirhtnno^ rucxwarts DescWeunigt. 

elektrisch. pneumatisch. hjSff fdrmecha! Ge«S^d v^%t?^'''^*""P" ^■•^"''""g 
nischbetatigtwird mecna- C^egenstand von UnteransprQchen. 

55 Em AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wirtl anhand 
8"ief -teichnung erlautert Diese zeigt in 

Fig. 1 eine Prinzipskizze einer Verzogerungsvorrich- 
tung in der Schnittdarstellung von der Seite. wahrend 
Die Erfindung befrifft eine Vorrichtung zur Kere«i «n Pi^'oA- ^'^.^'"^'^^angen einfahrt, 
ten Verzogerung eines etwa geradlinig b!weS ne ^" ^ ' ' '^^'•^^"^"te Vorrichtung von vor- 

pers. msbesondere eines Kraftfahrzeues. mit Pinpm c- o • 

theoretisch oder im vorhergehenden Veiluch insbesor u., ' ^' ■'^f [ ' ^ entsprechende Darstellung 

dcrcC-n.shvcrsud,.ermit,cLnAb^urmTet Bre2" ''"^■^^l'^'^^''^^^^^^^^^ 

cmr,chiung /.u», Abbren,.scn des Korpers. « dem n^,.h T d • fu' [f'^prechende Darstellung mit 
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im Schnitt von der Scite im Prinzip dargestellt Der 
Korpcr 1 ist auf nicht dargestellten Schienen verfahrbar 
•jnd weist an seiner Unterseite eine daran befestigte, 
nach unten gerichtcte Reibschiene 2 auf. Diese ist rait 
ihrcr Langsachse in Bewegungsrichtung des Korpers 1 
angeordnet und im Querschnitt rechteckfSrmig ausge- 
biidet. Die Reibschiene 2 konnte im Querschnitt aber 
auch ein anderes Profil aufweisea auch das von einem 
Kreis oder einem Kreisring. Nach deni Einfahren des 
K6rpers 1 in die Vorrichtung ist die Reibschiene 2 zwi- 
schen je zwei gegenUberliegenden Bremsbacken 3. 3' 
zweier nach oben gerichteter Bremszangen gebracht, 
die beim nachfolgenden Bremsvorgang mit ihren 
Bremsbelagen an der Reibnache der Reibschiene 2 in 
Reibemgriff geiangen. Die AnpreBkraft der BremsbelS- 
ge und damit die Bremskraft wird von einer Regelungs- 
cinrichtung derart geregelt, daB eine weitgehende Be- 
wegungsubereinstimmung zwischen der tatsachlichen 
und der gewunschten Bewegung des K5rpers 1 erreicht 
wird. 

Um auch den im Crashversuch durch Elasdzitat des 
Versuchskorpers bedingten EinfluB, der den Korper 1 
im AnschiuB an seine plastische Deformation nach ruck- 
warts beschleunigt, realistisch berucksichtigen zu kon- 
nen, ist eine Ruckbeschleunigungseinrichtung vorgese- 25 
hen. Diese besteht aus einer fCraftubertragungseinrich- 
tung, die mit der Regelungseinrichtung in Verbindung 
steht, und einem von drehbaren Rollen 4 gefilhrten, et- 
wa geradlinig in Bewegungsrichtung des Korpers 1 zwi- 
schen Anschlagen 5, 6 verfahrbaren Schlitten 7, an des- 
sen Oberseite die beiden Bremszangen befestigt sind. 
Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel sind seitlich vom Schlit- 
ler. 7 U-farmige Schienen 8, 8' angeordnet. die mit ihrer 
Langsachse etwa in Bewegungsrichtung des KSrpers 1 
ycrlaufen. Mit Abstand umgreifen die Schienen 8, 8' mit 35 
ihren Schenkein die Sciten des Schlittens 7. In den Frei- 
raumen zwischen den Schenketa der Schienen 8, 8' und 
den dazu gegenuberliegenden Ober- und Unterseiten 
des Schlittens 7, sowie zwischen jedera Steg der Schie- 
nen 8, 8' und den Seiten des Schlittens 7 ist im vorderen « 
und im hinteren Bereich des Schlittens 7 je eine drehba- 
rc Rolle 4 zur Fuhrung des Schlittens 7 annahemd spiel- 
frei angeordnet. Die Drehachsen der RoiIen4sind dabei 
so gerichtet, dafl sich jeweils eine mit der Bewegung des 
Schlittens 7 Qbereinstimmende Drehung der Rollen 4 45 
ergibL Die Anzahl der Rollen 4 und ihre Anordnung 
konnte aber auch abweichend von dem Ausfuhrungs- 
beispiel gewahJt sein. Die zur Begrenzung der Schlitten- 
bewegung vorgesehenen AnschlSge 5, 6 sind an den 
Stegen der Schienen 8, 8' befestigt. Solange der Korper 30 
1 in Vorwartsrichtung in die Vorrichtung einfahrt. liegt 
der Schlitten 7 an dem in Vorwartsrichtung liegenden 
AnschiagSan. 

Mil F i g. 2 wird eine Ansicht von vorne auf die in 
Fig. 1 prinzipielldargestellte Vorrichtung gegeben, aus 55 
der weitere Einzelheiten entnehmbarsind.insbesondere 
die Anordnung der Rollen 4, der Bremsschiene 2, die mit 
dem Korper 1 verbunden ist und der an der Oberseite 
des Schlittens 7 angeordneten Bremsbacken 3, 3'. 

In F i g. 3 ist die in F i g. 1 dargestellte Vorrichtung mit 60 
dem in seiner Vorwartsbewegung nahezu vollstandig 
abgebremsten Korper t dargestellt, kurz vor seiner 
RQckbeschleunigung. 

Nach beendeter Vorwartsbewegung des Korpers 1 
werden die Bremszangen so fest angezogen, daB zwi- 
schen der Reibschiene 2 des Korpers 1 und dem mit den 
Bremszangen verbundenen Schlitten 7 eine feste Ver- 
bindung hergestellt ist. Sodann wird uber die Kraftiiber- 



tragungseinrichtung eine geregelte Beschleunigungs- 
oder Bremskraft derart auf den Schlitten 7 ausgeubt. 
daB sich der gewQnschte Beyvegungsablauf des Korpers 
1 einsiellL Das ausgefuhrte AusfQhrungsbeispiel ist mit 
emer hydraulisch arbeitendcn Kraftubcrtragungsein- 
richtung ausgestattet, die durch einen symbolisiertcn 
Hydraulik-Zylinder 9 angedeutet isL Erst nach dem Still- 
stand des Korpers 1, wie in F ig. 4 dargestellt. werden 
die Bremszangen wieder gelost und der Kdrper 1 kann 
aus der Vorrichtung herausgefahren werden. Der Ab- 
stand zwischen den Anschlagen 5, 6 ist so zu bemessen, 
daB ein vorzeitiges Anfahren des Schlittens 7 wShrend 
der VersuchsdurchfOhrung vermieden wird. Um den Be- 
wegungszustand 1 wahrend seiner Vorwarts- und ROdc- 
wartsbewegung zu erfassea ist ein Beschleunigungsauf- 
nehmer vorgesehen, der zur Regelung der Brems- und 
RQckbeschletmigungskraft verwendet wird. 
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